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B) Projektiibersicht

1 Kurzzusammenfassung

Im Projekt Mikro-OV System Stadt Bruck a. d. Leitha wurden basierend auf einer Biirgerbefragung,
zahlreichen Arbeitsrunden mit Stakeholdern und in einem Expertenworkshop mdgliche
Losungsansatze flir Mikro-OV Systeme in Bruck an der Leitha und Bruckneudorf erarbeitet.

Ein modgliches Szenario ist ein Anrufsammeltaxisystem, in welches alle derzeit aktiven
Verkehrsanbieter der Region (ber bestehende Verkehrsleitzentralen wie AST oder IST-Mobil
eingebunden werden kdénnen. Voraussetzung ware allerdings, dass sich aufgrund der zu
erwartenden Kosten von ca. € 300.000,- pro Jahr (Erfahrungswerte von IST-Mobil Korneuburg und
Umgebung) nicht nur die Gemeinde Bruck sondern auch die Umlandgemeinden von Bruck fir ein
solches System interessieren. Solch ein System dient aber vor allem der Mobilitat in der Region,
nur fir das Gemeindegebiet von Bruck scheint so ein System ungeeignet.

Als zweite Option bietet sich die Einrichtung eines von der Gemeinde betriebenen oder bestellten
(Ausschreibung notwendig!) Stadtbusses mit ein bis zwei Kleinbussen (acht-Sitzern an / B-
Fihrerschein) an. Solche Systeme sind u.a. bereits sehr erfolgreich in Purbach, Breitenbrunn,
Mannersdorf und Enzersdorf/Margerethen am Moos unterwegs und haben meist, wie ein
Anrufsammeltaxisystem, eine starke Bedarfskomponente.

Es sind auch linienbasierte Varianten bzw. Mischsysteme (Linie mit fixen Haltenstellen &
Bedarfshaltestellen) denkbar. Welche Variante die Richtige ist hangt von der Struktur des
Betriebsgebiets, der Linienfihrung, dem tatsachlichen Angebot (Intervalle/Wartezeiten) und dem
Marketing ab.

Der Abgang im Budget, unabhangig davon ob es ein Linien-/Bedarfs- oder ein Mischsystem handelt
wirde sich abzuglich der Einnahmen (Fahrgeld, Werbung, Férderngen) bei der Gemeinde mit ca. €
100.000,- (8 Stunden Service pro Tag / Tage pro Woche) zu Buche schlagen (Excelberechnungen
& Erfahrungswerte aus den oben genannten Gemeinden), da immer die gleichen Kosten fir die
Produktionsfaktoren anzusetzen sind und sich auch Tarife und Fahrgastzahlen nicht wesentlich
unterscheiden.

e Ein AST/IST Mobil System dient vor allem der regionalen Mobilitat und ist sehr teuer

e Ein Stadtbussystem, egal ob im Linienverkehr oder flachendeckend bedarfsorientiert wird
von der Bevdlkerung nachgefragt. Solch ein System macht aber nur Sinn, wenn das System
in Kooperation mit der Nachbargemeinde Bruckneudorf betrieben oder ausgeschrieben wird.
Dazu bedarf es noch eines politischen Entscheidungsprozesses.

Da das Bewusstsein fir moderne, umweltfreundliche und gesellschaftsorientierte
Mobilitatslésungen in Bruck sehr hoch ist, méchten wir abschlieBend noch eine sehr rasch
umzusetzende und weitestgehend risikofreie Losung empfehlen, das ,Taxigutscheinsystem®.

Denkbar ist auch eine Kombination mit einer ,Blrgerkarte™, wie z.B. in Eisenstadt. Vorteilhaft ist
dabei vor allem, dass keine grbéBeren Investitionen notwendig sind und keine vertraglichen
Bindungen mit Dritten eingegangen werden miussen. Auch kann ein solches Taxigutscheinsystem
sehr gut finanziell kontrolliert werden (wenn das vorgesehene Budget erschopft ist, gibt es keine
Gutscheine mehr) und zur Belebung der lokalen Wirtschaft (z.B. Grindung von neuen
Taxisystemen) beitragen.
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2 Hintergrund und Zielsetzung

Ausgangslage und Ziele des Projekts:

Bruck steht vor groBen Weiterentwicklungen (starker Entwicklungsraum zwischen Wien und
Bratislava, Ausbau Regionalbahnhof Bruckneudorf, Ausbau des Industriegebietes, Neubau Casino)
und die Zeit ist JETZT um ein qualitativ hochwertiges Mikro-OV-System als Ergdnzung zu
MaBnahmen des Rad- und FuBverkehrs aufzubauen.

Projektziele sind Erhaltung und Erhdéhung der Standort- und Lebensqualitat im Hinblick auf die
aktuellen Stadtentwicklungsprojekte sowie Beitrag zur Wahrnehmung der regionalen Funktionen,
die Bruck als Bezirkshauptstadt wahrzunehmen hat.

Mikro OV spezifische Zielsetzungen

Sofortige Realisierbarkeit

Umsetzbarkeit steht im Fokus

Langfristige und dauerhafte Finanzierbarkeit
Aktive Vorbereitung der Bevdlkerung
Mitmachwillen der Bevoélkerung initiieren

Durch Kooperation mit bestehenden Verkehrsdienstleistern sollen neue Lésungen gefunden
werden. Insbesondere die Moéglichkeit der Etablierung eines innerdrtlichen
Personentransportsystemes gepriift werden.

Projektablauf:

e Befragung der Bevoélkerung zum aktuellen Mobilitatsverhalten und ihren
Mobilitatsbedirfnissen

Sammlung weiterer Mobilitats- bzw. Verkehrsdaten aus anderen Quellen

Analyse der Befragung und der Zusatzdaten

Diskussion der Ergebnisse mit Experten

Entwicklung von 3 méglichen Umsetzungsalternativen

Ziel: Auswahl des passendsten und praktikabelsten Szenarios in Hinblick auf Das dessen
Umsetzung in einem Folgeprojekt
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3 Projektinhalt und Ergebnis(se)

Ergebnis 1: Biirgerbefragung

Im Herbst 2015 wurde eine umfangreiche Mobilitatsbefragung der Bevdlkerung in Bruck an der
Leitha und Bruckneudorf durchgefihrt. Der hierfir verwendete Fragebogen wurde mit
Gemeindevertretern und der SCHIG laufend abgestimmt und flir die Umfrage in Papierform und
elektronisch zur Verfligung gestellt. Insgesamt wurden schlussendlich 762 Fragebdgen retourniert
und ausgewertet. Bei ca. 3400 Hauptwohnsitzen in Bruck an der Leitha und etwa 1300
Hauptwohnsitzen in Bruckneudorf bedeutet dies, dass ca. 16 % aller Haushalte in den beiden
Gemeinden an der Befragung teilgenommen haben.

AuBerdem hatten 215 Personen die Mdglichkeit genutzt, eigene formfreie Kommentare abzugeben.
Hierbei wurde u.a. der Wunsch nach glinstigeren Taxitarifen geauBert als auch nach einer besseren
offentlichen Erreichbarkeit der beiden peripheren Einkaufszentren (EKZ-West und Eco Plus Park).
Auch die Idee die alles tangierende innerértliche Bahnlinie der ehemaligen Lokalbahn Bruck an der
Leitha nach Hainburg an der Donau als ,Stadtbahn/StraBenbahn™ zu reaktivieren wurde ein halbes
dutzend Mal angefihrt.

Sehr interessant war auch der mehrfach angefiihrte Umstand, dass die zahlreichen Regionalbusse
ja alle wesentlichen Haltestellen in Bruck und Bruckneudorf ansteuern, aber niemand weil3 wie
genau sich diese Busse durch das Ortsgebiet bewegen. Somit traut sich spontan niemand
einsteigen. Eine simple Visualisierung der Fahrtrouten kdnnte hier Abhilfe verschaffen.

Es waren auch viele Anmerkungen dabei die jetzt nicht direkt mit Mikro-OV zu tun hatten, aber
trotzdem einen Beitrag zur Verkehrsreduktion in Bruck leisten kénnen. Diese betrafen zumeist den
Ausbau des Radwegenetzes in Richtung Eco Plus, EKZ-West und entlang der Fischamenderstral3e
(viele Schulen).

Ergebnis 2: Expertenworkshop am 14.04.2016

Wesentliche Erkenntnisse in Hinblick auf mégliche Mikro-OV Varianten fiir Bruck an der Leitha und
Bruckneudorf konnten auf einem extra fir dieses Projekt anberaumten Expertenworkshop
gewonnen werden.

Der hochkaratig besetzte Workshop fand am 14.4.2016 von 10:00 bis 12:00 Uhr im Rathaus Bruck
an der Leitha statt. Unter den anwesenden Experten waren Vertreter der Gemeinden Bruck an der
Leitha und Bruckneudorf, als auch der Landesverwaltung von NO und dem Burgenland, dann ein
Uberregionaler und ein ortlicher Busunternehmer als auch ein Taxiunternehmer der bereits zwei
Gemeindebussysteme betreibt. Dann war noch eine Vertretung des WKO, des VOR als auch vom
Kuratorium fir Verkehrssicherheit anwesend. AuBerdem noch von den Unternehmen Verracon,
IST-Mobil, Energiepark Bruck und Move.

Eine Erkenntnis war, dass Bruck als kleine bis mittlere Stadt fir ein Linienbussystem aufgrund von
Flache und Einwohnerdichte gerade noch zu klein ist. Der Fall ,nemo" aus unserer &hnlich groBen
Nachbarstadt Neusiedl am See unterstitzt diese Feststellung.

Gleichzeitig ware auch ein Anrufsammeltaxisystem nach dem Vorbild von AST oder Ist-Mobil fir
Bruck alleine nicht ideal. Das Beispiel Korneuburg, wo IST-Mobil seit langerem in der gesamten
Stadtregion in Einsatz ist zeigt, dass das System nur dann funktionieren kann, wenn sich auch die
Umlandgemeinden von Bruck einbinden lieBen. Erste Kontaktversuche in die Nachbargemeinden
haben aber leider bereits gezeigt, dass es hierzu nicht gentigend Interesse gibt.
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4 Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Projektergebnisse

Die Projektergebnisse zeigen, dass die Stadt Bruck an der Leitha und ihre Umlandregion vor
zahlreichen Herausforderungen im Bereich Verkehr und Mobilitat stehen.

Einerseits gilt es dauerhafte Losungen fiir den stets wachsenden Transitverkehr durch Bruck an der
Leitha zu finden, andererseits werden auch verstarkt Lésungen flir den Binnenverkehr nachgefragt,
wie die im Rahmen des Projekts durchgefiihrte Befragung der Bevélkerung ergeben hat.

Schlussfolgerungen und Empfehlungen

Der zunehmende Transitverkehr durch Bruck ergibt sich einerseits aus der stetigen
Bevidlkerungszunahme im Umland von Bruck und der speziellen geographischen Lage. Der
Raiffeisenglrtel ist das verkehrliche Nadelohr der Region, wie jahrliche Verkehrszuwdchse von ca.
2000 Fahrzeugen im DTV belegen.

Losungen fir diese Problematik sind erfolgsversprechend nur auf regionaler Ebene zu
verwirklichen. Im Bereich Mikro-OV bietet sich die Revitalisierung der Eisenbahnstrecke Petronell -
Bruck (als vollautomatisiertes Mikro-OV System gestaltet) bzw. eine Lésung nach dem Modell IST-
Mobil (spezialisiertes Anrufsammeltaxisystem an). Erfahrungen aus der Region rund um
Korneuburg, die mit der Projektregion rund um Bruck gut vergleichbar ist, zeigen, dass auch
Pendler bereit sind, das IST-Mobil System als Zubringer zum hdherrangigen OV zu verwenden, da
dadurch auf ein eigenes ,Pendlerauto™ verzichtet werden kann.

Die Nachfrage im Binnenverkehr besteht vor allem in einer regelmaBigen und zuverldssigen
Verbindung quer durch die Stadt, die die Einkaufszentren im Westen und Osten des Stadtgebiets
mit dem Bahnhof in Bruckneudorf, dem Stadtzentrum von Bruck an der Leitha, dem
Freizeitzentrum (Bad, Eislaufplatz) und der Bezirkshauptmannschaft verbindet. Die
Hauptverkehrszwecke sind dabei Einkaufen und Freizeit. Durch eine geeignete Verbindung kénnen
kénnten aber auch Binnenpendler angesprochen werden, die im Westen der Stadt wohnen und im
Osten (Einkaufszentrum, Industriegebiet) arbeiten und die heute auf den eigenen PKW angewiesen
sind.

Vielversprechende Lésungen fir den Binnenverkehr sind neben dem Ausbau des Radwegenetzes
und daneben, auf Grund der GréBe und Struktur des Projektgebiets, die Einrichtung eines lokalen
Stadtbusses im Linienverkehr oder im flachendeckenden Bedarfsverkehr. Die Einrichtung einers
Stadtbusses im Eigen- oder Fremdbetrieb, jedoch noch einer verstarkten politischen Diskussion
und vor allem auch einer detaillierten Abstimmung mit der Nachbargemeinde Bruckneudorf.

Als kurzfristige und risikolose Mikro-OV MaBnahme empfehlen wir die Auflegung von
Taxigutscheinen durch die Gemeinde flir Fahrten im Gemeindegebiet. Taxigutscheine, die auch mit
einer lokalen Bilrgerkarte kombiniert werden kdnnten, haben sich u.a. in Eisenstadt Uber
Jahrzehnte als Alternative zu einem gemeindeeigenen OV System bewdhrt und erhéhen die
Mobilitat von Personen ohne eigenes Fahrzeug. Zudem ist solch ein System sehr flexibel, da es sich
an der Verfligbarkeit der Taxibranche orientiert. Finanziell ist ein Taxigutscheinsystem gut
kontrollierbar, zudem kdénnen auch Foérdervarianten nach verschiedensten Kriterien gestaltet
werden.
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5 Publikationen und Disseminierungsaktivitaten

Datum Bezeichnung Inhalt
13.10.2015 Verkehrsausschuss Strategiefestlegung;
Abstimmung mit KfV
21.12.2015 Bevdlkerungsbefragung zum | Fragebogen
Thema Mikro - OV Auswertung der Befragung
08.02.2016 Expertenrunde im Abstimmung mit ahnlichen
Energiepark Bruck Projekten; Feedback von
Veracon
14.04.2016 Expertenrunde im Rathaus Siehe Protokoll
von Bruck
10.05.2016 Vorstellung der Interne Prasentation
Projektergebnisse im
Verkehrsausschuss
01.06.2016 Vorstellung der Offentliche Présentation

Projektergebnisse im
Gemeinderat

NO-Nachrichten

Ein Konzept fiir Offis in

Artikel zum Projektauftakt

30.09.2015 Bruck ist in Arbeit

Bezirksblatt Mobile sein ist alles: Bruck Ankindigung der
18.11.2015 zeigt es Blrgerbefragung
Brucker Stadtnachrichten Mikro-OV in Bruck an der Anklindigung der
23.11.2015 Leitha - immer einen Schritt | Blirgerbefragung

voraus!

NO-Nachrichten

Befragung: Wunsch nach

Ergebnisse der Befragung

20.01.2016 Offis wird laut
Bezirksblatt Stadt Bruck bessert nach - | Ergebnisse der Befragung
27.01.2016 Auswertung ist da

NO-Nachrichten
Woche 23/2016

Die Untersuchungen zum
Mikro-OV sind
abgeschlossen — Am Tisch
sind nun drei Varianten fur
offentliche Verkehrsmittel

Projektergebnisse

Weiters gab es eine begleitende Projektwebsite:
http://www.bruckelektrisiert.at/mikro-oev-bruckleitha/
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